Jizda v zimnich podminkach

Hlavnim nebezpecim jizdy na snéhu ¢i naledi je vyrazné nizsi pfilnavost pneumatik k povrchu silnice.
Treni plasta je pfi jizdé po mokrém ledu az desetkrat nizsi nez pfi jizdé po suchém asfaltu. Automobil
bude Umérné tomu vyrazné méné ochotné zatacet, zrychlovat ¢i naopak zpomalovat.

Zakladem je dobré obuti vozidla. Pravidla silniéniho provozu v zimnim obdobi sice pfipoustéji za
urcitych podminek moznost jezdit i na letnich plastich, ale rozumnéjsi je této moznosti nevyuZivat a
mit v zimé pFezuto. Ridi¢, ktery chce mit jistotu, Ze udélal maximum pro bezpeéi své i ostatnich, se
radéji poohlédne po pneumatikach, které jsou ur¢eny pro ndrocny zimni provoz. Ty budou mit vedle
zdkonem pozadovaného oznaceni M+S umistén tzv. alpsky symbol v podobé emblému trojité hory se
snéhovou vlockou. Kvalita pneumatiky ovsem klesd se zmensujici se hloubkou dezénu. Vyska
béhounu nové pneumatiky ¢ini cca 8 mm. Pokud je sjet na 6 mm, prodluzuje se délka brzdné drahy o
20 procent, pii sjeti na zdkonnou minimalni hranici 4 mm ¢ini prodlouzeni 50 procent. Ridi¢ jedouci
ve vozidle obutém do pldstd s hloubkou béhounu o vySce 2 mm musi pocitat s brzdnou drahou delsi
o nemalych 70 procent. Svou roli sehravd i to, jaky model pneumatiky je pouZit. Rozdil délky brzdnych
drah muZe Cinit aZ jednu tfetinu.

Adekvatné zhorsené pfilnavosti plasta pri jizdé po zasnézeném ¢i namrzlém povrchu je tfeba volit
techniku ovlddani vozidla. Vse je tfeba délat citlivé. Pfi rozjezdu radéji méné plynu a citlivé s pedalem
spojky. Pokud se kola automobilu pfi rozjezdu do kopce i pfesto protaceji, mizeme zkusit rozjezd na
druhy prevodovy stupen. U vozidel s pohonem prednich kol mlzZe nastat situace, Ze se uprostied
stoupani zacnou kola beznadéjné protacet a vozidlo zastavi. Zachranit situaci mlzZe pokus otocit viz a
pokusit se zdolat kopec na zpatecku. Velmi Casto tato taktika pomdlze, fidi¢ vSak musi byt velmi
opatrny. Couvani samo o sobé je rizikovy Ukon, navic pfi této jizdé bude vaznout chlazeni motoru.
TakZe radé&ji pouzivat v nouzi nejvyssi a jen v Useku, kde je to nezbytné nutné. Soféfi tzv. zadokolek si
ve stejné situaci mohou pomoci chvilkovym zatizenim zadku vozidla. Treba posazenim
spolucestujictho na hranu zavazadlového prostoru. Ukon je to nebezpe¢ny a navic v rozporu
s pravidly silni¢niho provozu, takze pouzivat opravdu jen v kritické situaci.

Automobil bude i hlife zatacet. TakZe pfi jizdé do zatacky je tfeba nalezité sniZit rychlost jizdy a snaZzit
se ji projet po oblouku s konstantnim natocenim volantu do pfislusného sméru. Pokud Sofér nezvoli
spravnou stopu, miZe byt uprostied zatacky donucen vyraznéji stocit volant do oblouku, coZ oviem
mUzZe mit za nasledek ztratu pfilnavosti kol k povrchu silnice a nasledny smyk. U tzv. nedotacivych
vozidel se projevi tak, Zze automobil ma snahu vyjizdét predkem mimo vozovku. V této situaci je
nejlepsi taktikou vysldpnout pedal spojky, trochu narovnat kola, pfibrzdit a opét zatocit. Naopak u
pretdcivého automobilu bude mit jeho predek snahu se nadmérné stacet do zatacky a jeho zadek nas
bude chtit ,pfedbéhnout”. Viz se zacina otacet kolem své osy a jde do hodin. Je tfeba povolit pedal
plynu, vyslapnout spojku a volant stocit proti sméru smykajiciho se zadku. (Pracovat s volantem je
treba citlivé, nebot v opaéném pripadé hrozi, Ze se zadek presmykne do opaéného sméru a viz se
stane neovladatelnym.) Jakmile se automobil zacne srovnavat, vracime volant zpét do plvodniho
natocCeni. To by mélo byt zarukou bezpecného projeti zatackou. Opatrnost je na misté i pfi jizdé
s kopce. Na kluzkém povrchu se vyplati udrzovat bezpecnou rychlost motorem, brzdu pouzivat
uvazlivé a citlivé. Od vpredu jedoucich vozidel zvétSime odstup.

Jizda po zimni dalnici

Ridi¢i nejednou fesi dilema, jak predjet pomalejsi vozidlo v pfipadé, e je mezi jizdnimi pruhy vrstva
snéhu. Urcité je dobré zvazit, zda se lze zhostit uvedeného manévru bezpecné. Pokud ano, je nutno
do snéhového pasu najizdét bez plynu a ptipadné i s vysldpnutou spojkou. Tento ukon si pfirozené
vyzada delsi dobu neZ za neztizenych podminek. Pamatovat je tfeba prfedevsim na vzdalenost a
rychlost vozidel jedoucich v pruhu, do kterého se chystame prejet. ,A na zimnich ddlnicich je dobré



mit na paméti, Ze kvalita povrchu levého pruhu byvd nejednou vyrazné horsi neZ toho pravého.
Zahdjeni predjizdéciho manévru je tak treba peclivé zvazit,” upozorfiuje Roman Budsky z Platformy
VIZE 0.

Jedeme do zimnich hor

Pti jizdé do zimnich hor proziravi fidici pribali lopatku, smetacek a sadu snéhovych retéz(. Lopatka
muze pomoci pfi vyprostovani vozidla uvizlého ve snéhové zavéji. A také v pfipadé, ze kolem naseho
zaparkovaného vozidla projede snéhovy pluh a vytvofi snéhovou bariéru, ptres kterou se ndm nebude
dafit bez Ujmy na vozidle projet. Smetacek poslouzi pro diikladné ocisténi zasnézeného automobilu.
Ostatné zakon o silnicnim provozu vyslovné zakazuje fidit vozidlo, na némz je namraza ¢i snih
zabranujici Fdadnému vyhledu fidice do vSech stran ¢i nebo na kterém je led, ktery by pfi uvolnéni
mohl ohrozit bezpecnost provozu. Snéhové tetézy pak budou v hordch posledni zachranou, jak
Uspésné zdolat zasnéZenou silnici. Jejich poufZiti neni obecné povinné, ale pokud je fidi¢i na své
vozidlo nasadi, smi jet rychlosti maximalné 50 km/hod. Na dalnicich, silnicich a mistnich
komunikacich je ovSem zakazdno snéhové fetézy pouzivat v Usecich, kde neni vozovka dostatecné
pokryta snéhovou nebo ledovou vrstvou. Povinnost pouZit snéhové fetézy mize byt stanovena
dopravni znac¢kou ,Snéhové Fetézy“. Ridi¢ motorového vozidla o tfech a vice kolech mdze pokracovat
v jizdé aZ po nasazeni snéhovych retézli na nejméné dvé hnaci kola. Prikaz vyplyvajici z této znacky
ukoncuje svisla dopravni znacka ,Snéhové retézy — konec”.

Zvysuje se v zimnich mésicich pocet dopravnich nehody? Popf. jak vyrazné?

Zalezi na tom, zda se jezdi po zasnéienych silnicich ¢i nikoliv. ,,Obecné Ize Fict, a dokazuji to i
zahranicni zkusenosti, Ze pravdépodobnost nehody se pri jizdé na snéhu zvysuje. Nicméné jezdi se
pomaleji, ndsledky tak byvaji méné zdvainé. Byvd méné mrtvych i vdiné zranénych,” vysvétluje
Roman Budsky. Naopak pokud se v zimé jezdi po suchém ¢i mokrém povrchu, byva nehodovost vyssi.
Souvisi to mj. s tim, Ze se jezdi stejné rychle jako na podzim ¢i v 1été, navic po velkou ¢ast dne byva
snizena viditelnost. Rychli fidi¢i mj. pozdéji reaguji na rlizné prekazky silnicniho provozu a také na
Casto neviditelné chodce. Rozborem nasSich narodnich statistik dopravni nehodovosti Ize dojit
k zavéru, Ze zimni mésice jsou nadprlimérné nebezpecné pro chodce a také pro osoby v seniorském
véku (65+).
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